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1. Plan Orientacyjny skala 1:25 000
2. Oznakowanie istniejące  skala 1 : 500
3. Projekt czasowej organizacji ruchu skala 1 : 500
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Opinia MSD Hrubieszów Data i podpis MSD Hrubieszów

Opinia KPP Hrubieszów Data i podpis KPP Hrubieszów

ZATWIERDZENIE PROJEKTU:
Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu:

Data zatwierdzenia i podpis 
MSD Hrubieszów

Termin poinformowania Starosty i Komendanta Powia-
towego Policji w Hrubieszowie o wprowadzonej stałej

organizacji ruchu.

(sposób i termin powiadomienia)

Data i podpis osoby przyjmują-
cej informację

Termin przeprowadzenia kontroli wykonania zadań
technicznych wynikających z realizacji zatwierdzonego

projektu.

(data przeprowadzenia kontroli, uwagi)

Data i podpis osoby dokonują-
cej kontroli
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I. Opis techniczny

Projekt czasowej  organizacji ruchu  na czas prowadzenia robót 

1. Podstawa opracowania.

1. Podstawą opracowania niniejszego projektu czasowej organizacji ruchu jest projekt 
budowy ulicy bocznej Żeromskiego w Hrubieszowie.

2. Umowa zawarta z Inwestorem 
3. Mapa sytuacyjno – wysokościowa  w skali 1:500  
4. Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  w  sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)

5.    Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz. U.
nr  43,  poz.  430)  w  sprawie  warunków  technicznych  jakim  powinni  powinny
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie,

6. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013r., poz. 260, tekst
jednolity), 

8. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, poz. 515, z
2003 r., z późniejszymi zmianami),

9. Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  23  września  2003  r.  w  sprawie
szczegółowych  warunków  zarządzania  ruchem  na  drogach  oraz  wykonywaniem
nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

10. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181
z  dnia  23  grudnia  2003  r.)  w  sprawie  szczegółowych warunków technicznych  dla
znaków  i  sygnałów  drogowych  oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu drogowego i
warunków  ich  umieszczania  na  drogach  –  Załącznik  nr  1:  ”Szczegółowe  warunki
techniczne  dla  znaków  drogowych  pionowych  i  warunki  ich  umieszczania  na
drogach”, – Załącznik nr 2: ”Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”, – Załącznik nr 4: ”Szczegółowe
warunki  techniczne  dla  urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  i  warunki  ich
umieszczania na drogach”,

11. Własne obserwacje w terenie - inwentaryzacja istniejącego oznakowania poziomego i
pionowego w obrębie przedmiotowej inwestycji.

2.  Stan istniejący.

W  stanie  istniejącym  teren  objęty  inwestycją  stanowi  droga  o  nawierzchni  asfaltowej
wyposażoną częściowo w jednostronny chodniki.

3. Stan projektowany.

Parametry geometryczne DW:
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1) ul. boczna Żeromskiego DW – szerokość  jezdni 5,00 – 6,00m

4. Opis istniejącej organizacji ruchu.

Ulica boczna Żeromskiego zakwalifikowana jest jako droga wewnętrzna.
Parametry geometryczne ulicy:
- szerokość jezdni 5,00 -6,00m 
- szerokość poboczy 0,75m,
Liczba pasów ruchu – droga jednojezdniowa 
Umiejscowienie chodników – obustronne
Umiejscowienie poboczy – obustronne 
Rodzaj nawierzchni – na całym odcinku nawierzchnia z mieszanki asfaltowej
Nośność nawierzchni – bez ograniczeń.
Usytuowanie skrzyżowań ul. bocznej Żeromskiego z  drogami publicznymi:
- ulica Żeromskiego.

Ulica boczna Żeromskiego jest podrzędna w stosunku do ulicy Żeromskiego.

5. Opis wprowadzanej tymczasowej organizacji ruchu.

 Roboty prowadzone w pasie drogowym DW.
Roboty związane z przebudową zjazdu wykonane zostanę w 3 etapach:

etap 1: wykonanie odcinka A-A Ze względu na prace budowlane związane z budową
basenu  czas  realizacji  Etapu  1  nie  może  być  dłuższy  niż  30  dni  i  powinien  być
realizowany w miesiącach wakacyjnych.
Etap  2  i  3: odcinek  B-B  wykonany  zostanie  z  zachowaniu  przejezdności  drogi
wewnętrznej, Istniejące przejście dla pieszych z uwagi na za małą odległość od strefy
robót zostanie tymczasowo przeniesione w miejsce wskazane na rys nr 3 – istniejące
znaki zostaną zasłonięte.

Do oznakowania robót należy zastosować znaki pionowe wielkości duże z folią typu 2.

6. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Do  wygrodzenia  miejsc  robót  prowadzonych  w  pasie  drogowym  jako  podstawowe
urządzenie  zabezpieczające  stosuje  się  zapory  U-20a i  U-3d  ze  światłami  ostrzegawczymi
koloru żółtego  oraz słupki U-21a/b. 
Długość zapór powinna być dostosowana do potrzeb, lecz nie może być krótsza niż 0,75m.
Zapory należy mocować na stabilnych stojakach, na wysokości od 0,9m do 1,2m mierząc od
poziomu terenu do górnej krawędzi zapory.
Tablica  kierująca  powinna  być  materiałem  odblaskowym  na  całej  powierzchni.  Tablice
umieszcza się na wysokości 0,60m mierząc od poziomu drogi do dolnej krawędzi tablicy.
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W celu zabezpieczenia ruchu na skrzyżowaniu wprowadzono sygnalistów.

7. Uwagi ogólne

Jednostki prowadzące roboty w pasie drogowym zobowiązane będą do utrzymania w
należytym stanie wszystkich środków technicznych użytych do oznakowania i zabezpieczenia
miejsca robót oraz innych zastosowanych w związku z robotami. 

W związku z zachowaniem przejezdności nie przewiduje się znaczących utrudnień w ruchu 
związanych z prowadzeniem robót.

Jedynym zagrożeniem występującym podczas realizacji robót jest możliwość potrącenia 
osób wykonujących prace budowlane przy przebudowie przedmiotowego zjazdu.

8. Wnioski i zalecenia końcowe

1. Wszystkie zastosowane w projekcie znaki i zapory zarówno, co do ich wielkości, kolorystyki,
wzorów symboli wykonane będą i ustawione zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych 
pionowych oraz z Instrukcją oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym. 
Po zakończeniu robót oznakowanie zostanie niezwłocznie usunięte.
2. W czasie trwania robót sprzęt biorący udział w pracach będzie miał zamontowany i 
włączony sygnalizator ostrzegawczy tzw. „kogut” w kolorze żółtym.
3. Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym ubrane będą w 
odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej.
4. Od zmierzchu do świtu oraz  w warunkach ograniczonej widoczności zastosowane będzie 
oświetlenie robót zgodnie z ww. instrukcjami.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: II połowa 2020 roku.

Projektant:
Tomasz Szokało
Upr. LUB/0132/PWOD/18
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