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Opinia MSD Hrubieszow

Data i podpis MSD Hrubieszéw

Opinia KPP Hrubieszéw

Data i podpis KPP Hrubieszow

ZATWIERDZENIE PROJEKTU:
Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu:

Data zatwierdzenia i podpis
MSD Hrubieszéw

Termin poinformowania Starosty i Komendanta Powia-
towego Policji w Hrubieszowie o wprowadzonej statej
organizacji ruchu.

(sposéb i termin powiadomienia)

Data i podpis osoby przyjmuja-
cej informacje

Termin przeprowadzenia kontroli wykonania zadan
technicznych wynikajacych z realizacji zatwierdzonego
projektu.

(data przeprowadzenia kontroli, uwagi)

Data i podpis osoby dokonuja-
cej kontroli
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I. Opis techniczny

Projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot

1. Podstawa opracowania.

1. Podstawg opracowania niniejszego projektu czasowej organizacji ruchu jest projekt

budowy ulicy bocznej Zeromskiego w Hrubieszowie.

2. Umowa zawarta z Inwestorem

3. Mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa w skali 1:500

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz. U.
nr 43, poz. 430) w sprawie warunkéw technicznych jakim powinni powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

6. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013r., poz. 260, tekst
jednolity),

8. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, poz. 515, z
2003 r., z pézniejszymi zmianami),

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181
z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach — Zatacznik nr 1: ”Szczegétowe warunki
techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na
drogach”, — Zatgcznik nr 2: ”Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”, — Zatgcznik nr 4: ”Szczegdtowe
warunki techniczne dla urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach”,

11. Wtasne obserwacje w terenie - inwentaryzacja istniejgcego oznakowania poziomego i
pionowego w obrebie przedmiotowej inwestycji.

2. Stanistniejacy.

W stanie istniejgcym teren objety inwestycjg stanowi droga o nawierzchni asfaltowej
wyposazong czesciowo w jednostronny chodniki.

3. Stan projektowany.

Parametry geometryczne DW:
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1) ul. boczna Zeromskiego DW — szeroko$é jezdni 5,00 — 6,00m

4. Opis istniejgcej organizacji ruchu.

Ulica boczna Zeromskiego zakwalifikowana jest jako droga wewnetrzna.
Parametry geometryczne ulicy:
- szerokos¢ jezdni 5,00 -6,00m
- szerokos¢ poboczy 0,75m,
Liczba paséw ruchu — droga jednojezdniowa
Umiejscowienie chodnikéw — obustronne
Umiejscowienie poboczy — obustronne
Rodzaj nawierzchni — na catym odcinku nawierzchnia z mieszanki asfaltowej
Nosnos¢ nawierzchni — bez ograniczen.
Usytuowanie skrzyzowan ul. bocznej Zeromskiego z drogami publicznymi:
- ulica Zeromskiego.
Ulica boczna Zeromskiego jest podrzedna w stosunku do ulicy Zeromskiego.

5. Opis wprowadzanej tymczasowej organizacji ruchu.

Roboty prowadzone w pasie drogowym DW.

Roboty zwigzane z przebudowa zjazdu wykonane zostane w 3 etapach:
etap 1: wykonanie odcinka A-A Ze wzgledu na prace budowlane zwigzane z budowg
basenu czas realizacji Etapu 1 nie moze by¢ dtuiszy niz 30 dni i powinien by¢
realizowany w miesigcach wakacyjnych.
Etap 2 i 3: odcinek B-B wykonany zostanie z zachowaniu przejezdnosci drogi
wewnetrznej, Istniejace przejscie dla pieszych z uwagi na za matg odlegtos¢ od strefy
robdt zostanie tymczasowo przeniesione w miejsce wskazane na rys nr 3 — istniejgce
znaki zostang zastoniete.

Do oznakowania roboét nalezy zastosowac znaki pionowe wielkosci duze z folig typu 2.

6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Do wygrodzenia miejsc robdt prowadzonych w pasie drogowym jako podstawowe
urzgdzenie zabezpieczajgce stosuje sie zapory U-20a i U-3d ze $wiattami ostrzegawczymi
koloru zottego oraz stupki U-21a/b.

Dtugos¢ zapdér powinna by¢ dostosowana do potrzeb, lecz nie moze by¢ krétsza niz 0,75m.
Zapory nalezy mocowac na stabilnych stojakach, na wysokosci od 0,9m do 1,2m mierzac od
poziomu terenu do gornej krawedzi zapory.

Tablica kierujgca powinna by¢é materiatem odblaskowym na catej powierzchni. Tablice
umieszcza sie na wysokosci 0,60m mierzgc od poziomu drogi do dolnej krawedzi tablicy.

str. 4



W celu zabezpieczenia ruchu na skrzyzowaniu wprowadzono sygnalistow.
7. Uwagi ogdlne

Jednostki prowadzace roboty w pasie drogowym zobowigzane bedg do utrzymania w
nalezytym stanie wszystkich srodkéw technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia
miejsca robét oraz innych zastosowanych w zwigzku z robotami.

W zwigzku z zachowaniem przejezdnosci nie przewiduje sie znaczacych utrudnien w ruchu
zwigzanych z prowadzeniem robaét.

Jedynym zagrozeniem wystepujgcym podczas realizacji robaét jest mozliwo$¢ potracenia
osob wykonujacych prace budowlane przy przebudowie przedmiotowego zjazdu.

8. Whioski i zalecenia koncowe

1. Wszystkie zastosowane w projekcie znaki i zapory zaréwno, co do ich wielkosci, kolorystyki,
wzorow symboli wykonane bedg i ustawione zgodnie z Instrukcjg o znakach drogowych
pionowych oraz z Instrukcjg oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym.

Po zakonczeniu robot oznakowanie zostanie niezwfocznie usuniete.

2. W czasie trwania robot sprzet biorgcy udziat w pracach bedzie miat zamontowany i
wiaczony sygnalizator ostrzegawczy tzw. , kogut” w kolorze zéttym.

3. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym ubrane bedg w
odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowe;.

4. Od zmierzchu do $witu oraz w warunkach ograniczonej widocznosci zastosowane bedzie
oswietlenie robdt zgodnie z ww. instrukcjami.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: Il potowa 2020 roku.

Projektant:
Tomasz Szokato
Upr. LUB/0132/PWOD/18
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